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OPEL
INSIGNIA

S
amochód występuje 
w trzech wersjach nad-
wozia – jako sedan, lift-
back i kombi. Wszystkie 

wyglądają nowocześnie, ale mają 
niewielkie problemy z korozją. 
Newralgiczne miejsca to łączenia 
błotników ze zderzakami oraz 
wewnętrzne krawędzie drzwi 
i okolice ich zawiasów. Progi, 
podłużnice nawet najstarszych 
egzemplarzy są zazwyczaj w do-
skonałym stanie.
Wnętrze nie zapewnia może re-
kordowej przestronności w klasie 
średniej (szczególnie na tylnych 
fotelach), ale cztery osoby miesz-
czą się w nim bez najmniejszego 
problemu. Pozycja kierowcy 
jest bardzo wygodna. Dużą rolę 
odgrywa tutaj doskonale wy-
profilowany fotel (z możliwością 
regulacji poduszki pod kolanami) 
oraz ułożenie samej kierownicy. 
Najbardziej popularną jednostką 
w gamie jest dwulitrowy silnik wy-
sokoprężny 2.0 CDTI. Występuje 

w różnych wersjach mocy i dał się 
poznać od dobrej strony. Włoska 
konstrukcja wyróżnia się bardzo 
trwałym układem korbowo-tłoko-
wym. Zmartwień nie przysparza 
także wtrysk paliwa. Został opra-
cowany przez firmę Bosch. Nie-
zbyt wytrzymałe są dwumasowe 
koła zamachowe, ale z tym mają 
problem w zasadzie wszystkie 
konkurencyjne konstrukcje. 
Bezdyskusyjną wadą jednostki 
2.0 CDTI jest niezbyt cicha praca 
na wolnych obrotach, co drażni 
podczas jazdy w mieście. Na trasie 
komfort akustyczny wyraźnie się 
poprawia. To typowe auto auto-
stradowe. Spora masa samocho-
du, która negatywnie wpływa na 
przyspieszenie, okazuje się zaletą 
podczas jazdy na długich dystan-
sach. Auto nie jest przesadnie 
wrażliwe na wiatr boczny. Nie buja 
nim także podczas wyprzedzania 
ciężarówek. 
W 2015 r. na rynku pojawiła 
się nowa generacja jednostek 

W początkowym okresie ten 
zaawansowany model sprawiał wiele 
problemów mechanikom. Obecnie nie 
ma już przed nimi większych tajemnic, 
a jego popularność na rynku wtórnym 
gwałtownie rośnie.  

Historia modelu

1988-1992:
Vectra A

1992-1995:
Vectra A FL

1995-1999:
Vectra B

1999-2002: 
Vectra B FL

2002-2005:  
Vectra C 

2005-2008:  
Vectra C FL

2008-2013:  
Insignia

2013:  
Insignia FL

OPEL INSIGNIA: WYBRANE SILNIKI BENZYNOWE

1.6 1.6T 1.8 2.0T 2.8 
V6 T

2.8 
V6 
OPC

 pojemność (cm3) 1598 1598 1796 1998 2792 2792
 moc (KM) 115 180 140 220 260 325

 prędkość maks. (km/h) 192 225 207 242 250 265

 przysp. 0-100 km/h (s) 12,9 8,9 11,4 7,6 6,9 6,0
 zuż. paliwa (l/100 km)  7,4 8,9 11,4 8,9 10,9 12,1

OPEL INSIGNIA: WYBRANE SILNIKI DIESLA
2.0 
CDTI

2.0 
CDTI

2.0 
CDTI

2.0 
CDTI 
EcoFlex

2.0 CDTI 
BiTurbo

 pojemność (cm3) 1956 1956 1956 1956 1956
 moc (KM) 110 130 160 160 195
 prędkość maks. (km/h) 190 205 218 221 230
 przysp. 0-100 km/h (s) 12,1 11,1 9,5 9,5 8,7
 zuż. paliwa (l/100 km)  5,7 5,9 6,1 5,9 6,7w
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2.0 CDTI. Istotnie różnią się od 
poprzednich, ponieważ speł-
niają normy czystości spalin 
Euro 6. Jak podaje producent 
– zmodyfikowano nie tylko 
układ wydechowy, ale całą kon-
strukcję, m.in. komory spalania, 
układ dolotowy, zastosowano 
nowy system wtrysku paliwa 
oraz nowy układ turbodołado-
wania. Nowa turbosprężarka 
jest chłodzona cieczą i ma wła-
sny filtr oleju.
Najbardziej popularna od-
miana ma 170 KM. Łatwo ją 
rozpoznać,  ponieważ pod 
klapką wlewu paliwa ma także 
korek wlewu AdBlue. Pierwsze 
egzemplarze były oferowane 
w okresie styczeń-kwiecień 
2015. W tym samym czasie 

centrala sprzedawała ostatnie 
stare sztuki 2.0 CDTI 163 KM, 
ale wyłącznie z automatem. 
W maju 2015 oficjalnie zakoń-
czyła się produkcja starych wer-
sji bez AdBlue – sprzedawano 
wyłącznie zapasy magazynowe. 
Wyższa cena wersji 170 KM Ad-
Blue wynika z dodania układu 
dozującego AdBlue oraz katali-
zatora tlenków azotu SCR.
Rolę silnika 2.0 CDTI w wersji 
140 KM przejęły silniki 1.6 CDTi 
o mocy 120 KM lub 140 KM.
Zgodnie z przepisami, ostatnie 
rejestracje fabrycznie nowych 
wersji bez AdBlue mogły zo-
stać dokonane do 31 sierpnia 
2015 r. Po tej dacie wszystkie 
rejestrowane nowe diesle mu-
szą mieć Euro 6. 

Nowe 170-konne silniki, oprócz 
niższej emisji szkodliwych związ-
ków w spalinach, gwarantują 
zdecydowanie niższy poziom 
hałasu. 170-konna Insignia 
nareszcie jest cicha w całym 
zakresie obrotów. Odczuwalnie 
poprawiła się także elastyczność 
samochodu. Bardzo dobrze 
działa nareszcie system Start-
-Stop, który w starszej generacji 
modelu wręcz zniechęcał do 
jego używania. 

  Co to jest 
AdBlue?

AdBlue to popularna nazwa 
wodnego roztworu mocznika. 

Od dawna jest  stosowany 
w ciężarówkach. To środek bez-
zapachowy i nietoksyczny, ale 
przyspiesza korozję, stąd wska-
zana jest ostrożność podczas 
przechowywania i dolewania. Sa-
mochodowy zbiornik na AdBlue 
jest podgrzewany, ponieważ 
preparat krystalizuje przy ok. 
-11,5 0C. Płyn AdBlue w trakcie 
jazdy jest dotryskiwany do ukła-
du wydechowego, tuż przed 
katalizatorem SCR, gdzie dzięki 
niemu większość tlenków azotu 
przekształca się w azot i wodę. 
System AdBlue będzie stosowa-
ny wyłącznie w dieslach o więk-
szych mocach i pojemnościach. 
W mniejszych z powodzeniem 
sprawdzają się katalizatory po-
jemnościowe.

Przed liftingiem Po liftingu

W przypadku tego modelu warto sięgnąć po wersję po liftingu, która została dopracowana i sprawia mniej 
problemów serwisowych. Dotyczy to głównie elektroniki, ale nie tylko. Jeśli ktoś przymierza się do zakupu 
starszego modelu, warto przynajmniej pomijać auta z pierwszego roku produkcji. 

Opel Insignia, od 2008 r.

2008-2013 od 2013 r.

Stara wersja deski rozdzielczej przypomina tę, którą 
zastosowano także w modelu Astra. 

Po liftingu pojawił się centralny wyświetlacz. Jest ładnie 
wkomponowany we wskaźniki analogowe.

Wersja przed liftingiem 
wciąż wygląda dobrze.

Nowe lampy i nowa atrapa 
chłodnicy.

Podstawowe wersje mają 
uboższą konsolę centralną.

Tańszy zestaw wskaźników 
(także po liftingu).

INSIGNIA
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HAMULCE PRZEDNIE:
tarczowe wentylowane

HAMULCE TYLNE:
tarczowe, z pomocniczym zwykłym lub elektrycznym

WERSJE Opla Insignii
 Insignia sedan

Dł./szer./wys.: 483/186/150 cm, rozstaw osi: 274 cm
Pojemność bagażnika: 500 l. 

Wielu użytkowników Opla Insignii narzeka na bicie tarcz hamul-
cowych i zbyt szybkie zużycie klocków. 
W niektórych egzemplarzach fabryczny komplet przednich tarcz 
hamulcowych i klocków wytrzymuje ledwo 30 tys. km. Niektórzy 
użytkownicy szukają lepszych tarcz i lepszych klocków, inni wy-
mieniają seryjny zestaw z podstawowych modeli na wzmocniony 
od wersji 2.8.

Dla Opla to już tradycja. Podstawowe wersje mają amortyzatory 
gazowe, a sportowe – z regulowaną sztywnością tłumienia.

 Insignia liftback

 Insignia kombi

Dł./szer./wys.: 483/186/150 cm, rozstaw osi: 274 cm
Pojemność bagażnika: 530-1470 l.

Dł./szer./wys.: 491/186/152 cm, rozstaw osi: 274 cm 
Pojemność bagażnika:  540-1530 l.

Debiut: 2013/2014. W terenie lepiej nim nie jeździć, 
ponieważ ma zaskakująco niski prześwit – niespełna 
14 cm, czyli tylko o 2 cm więcej niż w zwykłej Insignii.

Opel Insignia OPC jest spadkobiercą tradycji Lotusa 
Omegi. Też ma 6 cylindrów, tyle że w układzie V 
i zamiast napędu na tył - napęd na cztery koła. 

 Insignia Country Tourer

 Insignia OPC

Przycisk do aktywacji /  
dezaktywacji hamulca 
elektrycznego (1) znajduje 
się tuż za lewarkiem zmiany 
biegów. Pod samochodem 
znajdują się tradycyjne zaciski hamulcowe i linki, 
które są pociągane za pomocą centralnego silniczka elek-
trycznego (2) umieszczonego pod lewym tylnym nadkolem.

OPEL INSIGNIA: AMORTYZATORY KYB

AMORTYZATOR TYLNY:
KYB 349136

Amortyzatory do 
wszystkich wersji 
z wyjątkiem OPC, 
i bez systemu 
FlexRide.

Amortyzatory do 
wszystkich wersji 
z wyjątkiem OPC, i bez 
systemu FlexRide.

Tak jak poprzednik – Opel Vec-
tra C, Insignia może być wyposa-
żona w adaptacyjne zawieszenie. 
Tu nosi ono nazwę FlexRide. 
Amortyzatory do tej wersji mają 
wbudowane elektrycznie  ste-
rowane zawory, które zmieniają 
charakterystykę przepływu pły-
nu. Sercem całego systemu jest 
moduł sterujący DMC, który od-
biera dane z podzespołów zawie-
szenia oraz układu napędowego 
i odpowiednio je interpretuje. 

Typową usterką jest odczuwal-
ne pogorszenie komfortu jaz-
dy oraz komunikat „sprawdź 
układ zawieszenia”. Przyczyną 
zazwyczaj jest pęknięcie lub 
inne uszkodzenie przewodów 
elektrycznych wychodzących od 
amortyzatorów. Nie występują 
zamienniki przewodów – trze-
ba się ratować nowymi z ASO 
lub używanymi. Równie często 
zdarza się także, że zaśniedzieją 
styki we wtyczkach.  

 OPEL INSIGNIA – ukłAd hAmuLcOwy

 OPEL INSIGNIA – ukłAd AmORTyZATORy

1

2

AMORTYZATOR PRZEDNI:
KYB 339376 lewy
KYB 339375 prawy
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OPEL INSIGNIA: ELEmENTy ukłAdu hAmuLcOwEGO TEXTAR

*dla wersji z elektrycznym hamulcem pomocniczym

OPEL INSIGNIA: PASkI wIELOROwkOwE I ZESTAwy ROZRZądu GATES

WeRSJA LATA MOC [KM/
KW]

POJeMnOść 
[CCM]

KOD 
SILNIKA

KLOCKI 
PRZóD 

TARCZE 
PRZóD

KLOCKI 
TYł

TARCZE 
TYł

1.4 04/11 - 140/103 1364 A 14 NET 2441501 92186903 2442101 92222903

1.4 LPG 07/12 - 140/103 1364 A 14 NET 2441501 92186903 2442101 92222903

1.6 07/08 - 116/85 1598 A 16 XER 2441501 92186903 2442101 92222903

1.6 Turbo 07/08 - 180/132 1598 A 16 LET 2441201 92187003 2442102 92187303

1.8 07/08 - 140/103 1796 A 18 XER 2441501 92186903 2442101 92222903

2.0 Biturbo CDTI 07/08 - 190/140 1956 A 20 DTR 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 Biturbo CDTI 01/12 - 195/143 1956 A 20 DTR 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 Biturbo CDTI 4x4 05/09 - 190/140 1956 A 20 DTR 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 Biturbo CDTI 4x4 01/12 - 195/143 1956 A 20 DTR 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 CDTI 07/08 - 110/81 1956 A 20 DTC 2441501 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 03/12 - 120/88 1956 A 20 DTE 2441501 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 07/08 - 131/96 1956 A 20 DT 2441501 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 07/13 - 140/103 1956 A 20 DTE 2441201 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 07/08 - 160/118 1956 A 20 DTH 2441201 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 07/13 - 163/120 1956 A 20 DTH 2441201 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 4x4 06/10 - 160/118 1956 A 20 DTH 2441201 92186903 2442101 92222903

2.0 CDTI 4x4 07/13 - 163/120 1956 A 20 DTH 2441201 92186903 2442101 92222903

2.0 E85 Turbo 09/10 - 220/162 1998 A 20 NHT 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 Turbo 07/08 - 220/162 1998 A 20 NHT 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 Turbo 4x4 07/08 - 220/162 1998 A 20 NHT 2441201 92187003 2442102 92187303

2.0 Turbo 4x4 09/11 - 250/184 1998 A 20 NFT 2441201 92187003 2442102 92187303

2.8 V6 Turbo 4x4 07/08 - 260/191 2792 A 28 NET 2441801 92187103 2442102 92187303

2.8 V6 Turbo OPC 4x4 07/09 - 325/239 2792 A 28 NER 2332502 - 2442102 92187303

WeRSJA LATA MOC 
[KM/KW]

PASEK  
WIELOROWKOWY

NAPINACZ 
PASKA WIeL.

ZESTAW 
ROzRząDu z POMPą

1.4 04/11 - 140/103 5PK1398 (z klimatyzacją) T38344

1.4 LPG 07/12 - 140/103 5PK1398 T38344

1.6 07/08 - 116/85 6PK1555 T38433 lub T39291

1.6 Turbo 07/08 - 180/132 6PK1555 T38433 lub T39291

1.8 07/08 - 140/103 6PK1555 T38433 lub T39291

2.0 Biturbo CDTI 07/08 - 190/140 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP15663XS

2.0 Biturbo CDTI 01/12 - 195/143 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP15663XS

2.0 CDTI 07/08 - 110/81 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP35623XS-1

2.0 CDTI 03/12 - 120/88 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP35623XS-1

2.0 CDTI 07/08 - 131/96 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP35623XS-1

2.0 CDTI 07/13 - 140/103 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP35623XS-1

2.0 CDTI 07/08 - 160/118 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP35623XS-1

2.0 CDTI 07/13 - 163/120 6PK1903 lub 6PK1853XS T39164 KP35623XS-1

2.0 E85 Turbo 09/10 - 220/162 6PK1980 T39288

2.0 Turbo 07/08 - 220/162 6PK1980 T39288

2.0 Turbo 4x4 07/08 - 220/162 6PK1980 T39288

2.8 V6 Turbo 4x4 07/08 - 260/191 6PK2390 T38397

2.8 V6 Turbo OPC 4x4 07/09 - 325/239 6PK2390 T38397
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 OPEL INSIGNIA – ZAwIESZENIE

Insignia to doskonałe auto na trasy. Jest ciężkie 
i odporne na podmuchy bocznego wiatru. Lepsze 
wersje mają aktywne amortyzatory, a topowe – 
napęd na cztery koła.

Zawieszenie Insignii gwarantuje wzorową precyzję prowadzenia, ale pod względem kosztów serwisowania nie należy do najtańszych. 
Winę za to ponoszą m.in. przednie wahacze, które są wykonane ze stopów lekkich i nie można w nich wymieniać sworzni.

Zawieszenie: przednie... i tylne (na zdjęciach – liftback)

Idea jest taka sama jak w modelu Vectra C.  Wahacze są wykonane 
ze stopów lekkich, a producent nie przewidział w nich możliwości 
wymiany samych sworzni (1). Niepotrzebnie podnosi to koszty 
obsługi. Na szczęście sama konstrukcja jest dosyć trwała.

1

Zawieszenie tylne jest kon-
strukcją  wielowahaczową. 
Każde koło prowadzone jest za 
pośrednictwem trzech wahaczy 
poprzecznych (wahacza dolne-
go, drugiego wahacza dolnego 
i wahacza górnego) oraz jedne-
go wahacza podłużnego.  Koła 
łączy lekki stabilizator. Wersje 
sportowe mają tzw. zawieszenie 
FlexRide, ze zmienną sztywno-
ścią tłumienia. 

1

kONSTRukcjA ZAwIESZENIA Zwykłych wERSjI OPLA INSIGNII

 OPEL INSIGNIA OPc – ZAwIESZENIE Z wySuNIęTą ZwROTNIcą
Części do zwykłych wersji Opla Insignii nie pasują 
do odmiany OPC. Choć pozornie jej zawieszenie 
wydaje się bardzo podobne, zupełnie inne są ko-
lumny resorujące przednie, zwrotnice oraz wahacze. 
Oryginalność tego rozwiązania jest bardzo dobrze 
widoczna na zdjęciach. Popularna „wysunięta” 
zwrotnica to konstrukcja powszechnie stosowana 
w samochodach sportowych. Gwarantuje bardziej 
precyzyjne prowadzenie samochodu w zakrętach 
(koło nie przechyla się w stosunku do podłoża). 
Podobne rozwiązania mają np. Ford Focus RS oraz 
Renault Megane RS.

Podstawowa różnica polega na 
tym, że w wersji OPC na zakrę-
tach zwrotnica porusza się nieza-
leżnie od kolumny – od dołu i od 
góry jest podparta sworzniami. 
Gwarantuje to zachowanie 
optymalnego kąta między ko-
łem a podłożem niezależnie od 
skrętu kierownicą. 

Wersja  
OPC

Wersja  
zwykła

Zawieszenie okazuje się bardzo mocną stro-
ną modelu. Jego konstrukcja jest dość za-
awansowana i jak się okazuje – dość trwała. 
Wiele egzemplarzy przejechało ponad 100 
tys. km bez żadnej interwencji mechanika. 
Najszybciej zużywają się łączniki stabilizato-
ra. Warto zwrócić uwagę, że występują dwa 
rodzaje – metalowe i plastikowe. Podczas 
wymiany należy sprawdzić, która wersja jest 
zamontowana po drugiej stronie i zadbać 
o to, by oba łączniki były tego samego typu. 
Lepsze wersje są wyposażone w aktywne 
amortyzatory. Zmiana ustawień z trybu 
Normal na Tour lub Sport jest bardzo 

wyraźnie odczuwalna – zarówno w kwe-
stii trzymania się drogi, jak też reakcji na 
pedał gazu i ruchy kierownicą. Jeśli ktoś 
naprawdę lubi szybką jazdę, doceni także 
obecność 18-calowych kół z niskoprofilo-
wymi oponami. Niestety, te same wielkie 
koła, które tak dobrze spisują się na auto-
stradzie, mają problemy z pokonywaniem 
progów zwalniających. Trzeba na nich 
naprawdę mocno zwalniać, w przeciwnym 
wypadku do uszu pasażerów dobiega gło-
śne stukanie. Auto jest także dość wrażli-
we na koleiny (jak wszystkie samochody 
z szerokimi oponami).
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OPEL INSIGNIA: ELEmENTy ZAwIESZENIA SwAG

SW 40 93 9351 SW 40 93 9352

SW 40 93 4959 SW 40 94 9631 SW 40 93 9089 SW 40 93 1561

L=P SW 40 93 6595  SW 40 93 9362

INSIGNIA: łOżySkA kOłA OPTImAL OPEL INSIGNIA: SPRZęGłA VALEO

Łożyska przednie i tylne oraz lewe i prawe są takie same! 
Dla pewności można przed zakupem sprawdzić w katalogu 
elektronicznym lub porównać z oryginałem.

wAhAcZ  
LEwy PRZEdNI

wAhAcZ 
PRAwy PRZEdNI

łącZNIk STABILIZATORA
PRZód Z TwORZywA

łącZNIk 
STABILIZATORA Tył 

GumA STABILIZATORA
Oś TyLNA OBIE STRONy

łącZNIk STABILIZATORA
PRZód mETALOwy

GumA STABILIZATORA
Oś PRZEdNIA OBIE STRONY

GumA STABILIZATORA
Oś PRZEdNIA OBIE STRONY

SILENTBLOK 
wAhAcZA duży

SILENTBLOK 
wAhAcZA mAły

średnica wewnętrzna: 23 mm
SW 40 93 7855

średnica wewnętrzna: 25 mm
SW 40 93 7854

SPRzęgłO 
KOMPLETNE
V 828165

łOżYSKO KOłA PRzóD I TYł
OP 200001

OPeL InSIgnIA 2.0 CDTI 110KM 2008->
OPeL InSIgnIA 2.0 CDTI 131KM 2008->
OPeL InSIgnIA kombi 2.0 CDTI 110KM 2008->
OPeL InSIgnIA kombi 2.0 CDTI 131KM 2008->
OPeL InSIgnIA sedan 2.0 CDTI 110KM 2008->
OPeL InSIgnIA sedan 2.0 CDTI 131KM 2008->

KOłO DWuMASOWe
V 836072
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OPeL InSIgnIA: śWIeCe zAPłOnOWe I żAROWe DenSO

WeRSJA MOC KOD LATA
śWIeCA  
zAPłOnOWA/
żAROWA

1.6 85 A16XER 07/08- KJ16CR-L11

1.6 Turbo 132 A16LET 01/09- IK20L

1.6 Turbo 132 A16LET 07/08- IK20L

1.8 103 A 18 XER 07/08- KJ20CR-L11

2.0 Biturbo CDTI 4x4 140 A 20 DTR 07/08- DG-608

2.0 CDTI 81/96/118

A 20 DT;  
A 20 DTC;  
A20 DTH;  
A 20 DTJ;  
A 20 DTL

07/08- DG-608

2.0 CDTI 4x4 118 A 20 DTH 06/10- DG-608

2.0 E85 Turbo 162 A 20 NHT 09/10- ITV20

2.0 Turbo 162 A 20 NHT 07/08- ITV20

2.0 Turbo 4x4 184 A 20 NFT 09/11- ITV20

2.0 Turbo 4x4 162 A 20 NHT 07/08- ITV20

2.0 Turbo E85 162 A 20 NHT 07/08- ITV20

TYPOWE USTERKI
  Szybkie zużycie tarcz hamulco-
wych. Użytkownicy narzekają 
na wibracje układu podczas ha-
mowania, ekspresowe zużycie 
klocków i tarcz. Bardzo trudno 
znaleźć na rynku klocki i tarcze, 
które sprostają wymaganiom 
tego ciężkiego auta, zwłaszcza 
jeśli ktoś jeździ dynamicznie. 

  Nierównomierna praca diesli na 
wolnych obrotach. Naprawa wy-
maga korekty oprogramowania 
lub wymiany sprzęgła z dwuma-
sowym kołem zamachowym.

  Klimatyzacja samoczynnie zmie-
nia parametry pracy. Konieczna 
korekta fabrycznego oprogra-
mowania odpowiedzialnego za 
jej sterowanie.

  Awarie mikroprzełącznika 
tylnej klapy.

  Od zderzaków łatwo odpry-
skuje lakier. 

  Drobne awarie instalacj i 
elektrycznej.

  Rozszczelnienie przewodów 
układu wspomagania kie-
rownicy. 

  Sporadycznie traf iają s ię 
awarie ABS – naprawa spro-
wadza się do wymiany jed-
nego z czujników. 

  Typową usterką, która prędzej 
czy później dotyka większość 
modeli, jest rozszczelnienie 
układu wspomagania kierow-
nicy. Przeciera się jeden z węży 
ciśnieniowych. Usterka potrafi 
unieruchomić samochód – brak 
płynu oznacza koniec jazdy, 
ponieważ jej kontynuacja z pu-
stym układem grozi zatarciem 
pompy wspomagania. Obecnie 
wytwarzane egzemplarze mają 
udoskonalony układ. W sta-
rych zaleca się profilaktyczną 
wymianę pechowego prze-
wodu.  Koszt  części  wraz 
z montażem może wynieść ok. 
1000 zł.

  Przedwczesne zużycie łożysk 
w mechanicznej skrzyni biegów 
M32. Była montowana głównie 
w starszych dieslach o mocy do 
140 KM. 

1.8

2.0 CDTI

2.8 V6

2.0 CDTI

Prosty silnik z paskiem rozrządu. Nie zachwyca 
osiągami, ale nieźle nadaje się do miasta. Zawory 
reguluje się za pomocą wymiany szklanek, więc 
nie jest polecany do LPG.

Najbardziej popularna 
jednostka napędowa, za-
pożyczona z Fiata. Głośna, 
ale trwała.

Si lnik nowej generacj i  –  ma inny dekiel  
i zupełnie inny rozrząd i wymaga dolewania 
AdBlue. Jego główną zaletą jest fakt, że pracuje 
wyraźnie ciszej na biegu jałowym.

Mocny silnik – wygląda jak zamocowany wzdłuż-
nie, ale jest zamocowany poprzecznie. Ma niezłe 
osiągi, ale sporo pali i jest wyjątkowo kosztowny 
w obsłudze.

Jedyną wersją  fabr ycznie 
przystosowaną do LPG jest 
odmiana 1.4 T/140 KM, wpro-
wadzona na rynek w 2012 r. 
Zuż y wa średnio  7 ,6  l i t ra 

gazu na 100 km. Silnik ma 
wzmocnione zawory i gniaz-
da. Zbiornik gazu o użytecz-
nej  pojemności  42 l i t rów 
z o s t a ł  z a m o n t o w a n y  w e 

wnęce koła  zapasowego. 
Odradzamy montaż insta-
lacji LPG do wersji 1.6 oraz 
1 .8  –  nie  mają  hydraul ik i 
zaworowej.

 OPEL INSIGNIA - POPULARNE SILNIKI

 OPEL INSIGNIA I LPG
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OPeL InSIgnIA: FILTRY OLeJu, PALIWA, POWIeTRzA I KABInOWe FRAM

SILNIK POJ. MOC
kW

Kod  
silnika

Rok 
produkcji

Filtry  
oleju

Filtry  
paliwa

Filtry  
powietrza

Filtry 
przeciwpyłkowE

1.6 Turbo 1.6 132 A 16 LET 07/08 - FR 
CH10246ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

1.8 1.8 103 A 18 XER 07/08 - FR 
CH10246ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 Turbo 2.0 162 A 20 NHT 07/08 - FR CH9018ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.0 Turbo 4x4 2.0 162 A 20 NHT 07/08 - FR CH9018ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.0 Turbo 4x4 2.0 184 A 20 NFT 09/11 - FR CH9018ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.8 V6 Turbo 4x4 2.8 191 A 28 NET 07/08 - FR CH8765ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.8 V6 Turbo OPC 
4x4 2.8 239 A 28 NER 07/09 - FR CH8765ECO LTF (i) FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 Biturbo CDTI 2.0 140 A 20 DTR 07/08 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 Biturbo CDTI 2.0 143 A 20 DTR 01/12 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 Biturbo CDTI 
4x4 2.0 140 A 20 DTR 05/09 - FR 

CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 2.0 81 A 20 DTC
A 20 DTL 07/08 - FR 

CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 2.0 88 A 20 DTE 03/12 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 2.0 96 A 20 DT
A 20 DTJ 07/08 - FR 

CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)
FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 2.0 103 A 20 DTE 07/13 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 2.0 118 A 20 DTH 07/08 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 2.0 120 A 20 DTH 07/13 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 4x4 2.0 118 A 20 DTH 06/10 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

2.0 CDTI 4x4 2.0 120 A 20 DTH 07/13 - FR 
CH10751ECO FR C10750ECO FR CA10685 FR CF10774 (zwykły)

FR CFA10775 (węglowy)

OPEL INSIGNIA: WYMIANA FILTRA KABINOWEGO

Uważaj, aby nie urwać przewodu 
oświetlenia schowka. 

Wysuń cały schowek (pokrywę 
i wnękę).

Widać dostęp do kasety z filtrem 
kabinowym.

Odkręć wnę-
k ę  s c h o w k a 
przed fotelem 
pasażera. Jest 
zamocowana za 
pomocą czte-
rech wkrętów.

Odepnij boczną 
osłonkę deski 
r o z d z i e l c z e j . 
Trzyma się na za-
trzaskach. Uwa-
ga na przewody 
elektryczne.

1 2

3 4 5

Opel Insignia to kolejny 
model, w którym wymia-
na filtra kabinowego zaj-
muje nieco więcej czasu 
niż zwykle, ponieważ jest 
on schowany głęboko 
w desce rozdzielczej, pod 
schowkiem.


